TERLICKO

Dokumentace EIA - ,1/11 Havifov - Tfranovice*

strué¢né hodnoceni pro obéany obce Térlicko (aktudlizace 27.3.2025):

Presmérovani dopravy:

1/ Varovné pro obcany Terlicka je toto konstatovani: ,Dopady realizace stavby
|ze pozorovat v Sirsim okoli - z modelu dopravy je zfejmé, Ze stavba pfevezme
cast dopravy z sirokeé skdly komunikaci od D56 (Ostrava - Frydek-Mistek) pfes
111473 (Petfvald - Senov - Frydek-Mistek), 11/474 (Orlovd - Horni Suchd -
Tranovice) az po /67 Bohumin - Karvind - Cesky Tésin). Uz chdpete, pro¢ je tak
zvany Obchvat Havifova jen prvni, jizni etapou projektu nazvaneho
v dokumentu Politika Uzemniho rozvoje CR koridor SD 16 Bohumin -
Tranovice? Ctyfem jmenovanym severo-jiznim dopravnim trasdm se ulehéi a
doprava véetné kamionl se pfemisti do Horni Suché, Zivotic, Térlicka a
Tranovic.

2| Sokujici ¢isla obsahuje Aktualizovany dopravni model a kapacitni posudek,
zpracovany firmou Mott MacDonald CZ, spol. sro. vbfeznu 2024:
a) V useku A26, coz je v Havifove usek mezi velkym kruhovym objezdem u
vlakoveého nadrazi a kfizovatkou u obchodniho domu ELAN, je predpokladany
prujezd v roce 2045 bez realizace obchvatu 22.392 osobnich a doddvkovych
vozidel, a predpoklddany prujezd s realizaci obchvatu 21.843 vozidel, tedy
pokles 0 2,5 %. U tézkych motorovych vozidel pokles z 3.026 na 2.951, tedy o
pouhych 75 vozidel (ano: autobusy, popeldfi a zdsobovdani budou do mésta
jezdit i naddle). A kvuli tomu se chystd obchvat za 124 mld. korun?
b) Naproti tomu v Useku A33, coz je stoupdni do Bludovickeho kopce smérem
na Terlicko, klesne dle dopravnhiho modelu pocet osobnich a doddavkovych
vozidel z 15.771 vozidel denné bez obchvatu na 8.847 s obchvatem, coz je
pokles 0 44 %. Kam se ta vozidla ztrati? Nepojedou dle odbornikt od Mott Mac
Donald CZ novym obchvatem pres Dolni a Prostfedni Suchou, protoze je to
daleko. Pojedou dle dopravniho modelu do Zivotic prodlouzenim Dlouhé ttidy,
kde se provoz temér zdvojndsobi - ze 4168 vozidel na 7.882 vozidel
c) Shrnuto: | po vystavbé obchvatu se v Havifové na Hlavni tfidé nezmeni nic.
Na kfizovatce u Méstského kulturniho stfediska RENETA se proud vozidel
v novém pomeru rozdeéli - pfibude jich na Dlouhé tfidé a ubude na Ndarodni
tridé a Tésinské ulici. Do Zivotic pro prodlouzené Dlouhé tFidé jich md dorazit
5.338 denne.

3] Odkud se tedy vezme ndrust vozidel na noveé silnici v Horni Suché,
v Zivoticich, v Térlicku a v Tfanovicich, kdyz z Havifova to nebude? Dopravni



indukci ze severu - v lepsim pfipadé propojenim na silnici I/59 Karvind-Ostrava,
v jesté horsim pripadé na D1v Bohuminé. Dopravnim modelem predpokladany
pokles intenzity dopravy na silnici 1167 mezi Karvinou a Ceskym Tésinem je o
20 % (z 14.331 vozidel na 11.425), na silnici I[59 mezi Karvinou a Ostravou o 24
% (z 15.378 vozidel na 11.649), na silnici 1I/473 mezi Senovem a Frydkem-
Mistkem takeé o 20 % (z 9.493 vozidel na 7.543).

4| Autori dopravniho modelu slozité propocitavaji predpokladdany pocet
zameéstnancu v osmi rozvojovych plochdch po byvalych dolech Ostravsko-
karvinského reviru. Dopocitali se 8170 zaméstnancu, ktefi se budou muset
dostat do prdce (za predpokladu, ze se podari tyto rozvojove plochy obsadit)
Tento pocet ale historicky na péti mistnich Sachtdch byl také a doprava
fungovala.

5] Zameér projektu - ,doplnéeni dopravni infrastruktury vcetné funkce pro
tranzitni  dopravu® je vrozporu = scitovanou  Strategii  rozvoje
Moravskoslezského kraje 2019-2027, kterd uvadi, ze: ,Silnicni dopravni
infrastruktura v kraji je na velmi dobré drovni. Vychodni ¢dast kraje trapi
nekoncepcni zahust'ovdni zdstavby, které znesnadnuje dostupnost ze zdzemi
velkych mést®. A to je pfesné nds pripad. Vysokd intenzita provozu v dopravni
Spic¢ce napf. na Bludovickem kopci (kfizeni silnice I/11 a [11/4742) neni zpusobena
udajnym tranzitem vozidel, ale nekoncepcnim zahustovdanim zdstavby
v Zivoticich, v Hornich Bludovicich a v Térlicku. Pokud by tady tranzitni
doprava byla, jezdila by vozidla po silnici I/11 i v no¢nich hodindch.

6] Zdsadne nesouhlasime s hodnocenim soucasného dopadu dopravy na
verejné zdravi ze strany 191/297 Dokumentace EIA: ,V Havifové se naopak
potykaji s ¢astymi dopravnimi zacpami, zejména v rannich a odpolednich
Spickach, coz snizuje plynulost dopravy a zvysuje emise z vozidel stojicich
v kolondch®. Ranni a odpoledni dopravni Spicku md kazdé vétsi mesto, ale
v pfipadé ,vozidel stojicich v kolondch* si autofi Dokumentace zfejme spletli
Havifov s Ostravou.

7] Take ,dopravni nehody souvisejici s tvorbou kolon® nemaji zaddnou oporu ve
statistice dopravnich nehod Policie CR. Na véech komunikacich mésta Havifov
bylo v roce 2024 celkem 533 dopravnich nehod, z toho v8ak pouze 10 % (54
nehod) bylo na hlavni trase silnice 111 od velkého kruhoveho objezdu u
vlakového nadrazi az po kruhovy objezd na Bludovickém kopci. Pferozdélenim
dopravy mezi Dlouhou a Ndrodni tfidou sice muze k nepatrnému poklesu
nehodovosti dojit, avsak vzhledem kvelice nestandardnim ,prupletovym
usekim® mezi novymi mimouroviovymi kfizovatkami ndsledujicimi tésné po
sobé neni celkové snizeni zdaleka jisté.



Za jakou cenu?

8| Terlicko by nendvratne prislo o 23 ha zemédeélske pudy (sousedni TFanovice
o 21 ha), ddle o 4 ha lesu a 3 ha ostatnich ploch, celkem o 30 hektaru. Zabor
za celou stavbu je predpokladdn v rozsahu 134 hektard. V obdobi stavby by
ale kromeé toho byly doc¢asné zabrdny velke plochy pro zafizeni staveniste, pro
skladovani stavebniho materidlu, ale hlavné pro deponii a mezideponii
vykopoveho materidlu.

9] Vykopoveého materidlu rozhodné nebude mdlo - celkem 1,75 mil. m?, z ¢ehoz
pouze 0,7 mil m*bude pouzito na nasypy. Co s prebytecnou zeminou v objemu
T mil. m* zatim nikdo nefesi ani nevi. Jednou zvariant, zminénou
v dokumentaci, jsou ,velmi vysoke ndasypy pro zlepseni bilance zemnich praci*.

10/ K zdboru pudy je na strane 227/297 Dokumentace EIA uvedeno: ,Zdbor
samotny je vzhledem k rozsahu dotceného uzemi a dotéenou kvalitou pldy
(budou dotceny pudy I. a ll. tridy ochrany) hodnotit jako vyznamny a negativni.
Na druhou stranu je zfejmeé, Ze nove zdbory jsou umistény v trase vymezené
dokumenty vys$si Urovné (Zdsady uUzemniho rozvoje MSK a Uzemni plany
dotéenych obci) a je tedy zfejmé, ze jiz ve fdazi strategickeho pldnovani
zaméru byl vliv vyhodnocen jako akceptovatelny a se zdborem uzemi je
v pfipadé realizace zameéru pocitadno®. Pozadujeme tedy dolozeni vySe
uvedené akceptovatelnosti zdboru uzemi Terlicka z faze strategickeho
pldnovdani zameru SEA.

11/ Kategoricky nesouhlasime sdruhou c¢dsti tvrzeni na strané 229/297
Dokumentace EIA, Ze ,Odejmout pludu ze zemeéedélského pudniho fondu v I. a
Il. tridé ochrany lze pouze vyjimecne, a to prevdzné pro linioveé stavby
zdasadniho vyznamu, ¢imz predpokladany zdamér je“. Dle naseho ndzoru
rozhodné neni. Neni totiz soucdsti mezindrodni siteé komunikaci TEN-t ani
soucdsti tzv. Slezskeho dopravniho kfize.

12| Zvysilo by se riziko sesuvu pudy. Dokumentace EIA k tomu uvddi: ,V okoli
fesené silnice se nachdzi celd rada lokalit s potencidlnim vyskytem sesuvd.
Stavebni zdsahy do téchto lokalit mohou byt spojeny srizikem zvyseni
pravdépodobnosti vzniku sesuvd®.

13] Kromé kdceni drevin na osmi hektarech lesnich pozemkd by mélo byt
obétovdno i 153 tzv. nadlimitnich stromu a takeé 30 skupin zapojenych porostu
o celkove plose 15 ha. Dokumentace EIA k tomu uvadi, ze ,dotéené lesni
pozemky jsou v dochdzkové vzddlenosti zejména pro krdtkodobou rekreaci
obyvatelstva prilehlych sidelnich dtvard. V mnoha pripadech navazuji na
zdstavbu rodinného bydleni, tuto zdstavbu odcloriuji od zdrojd prachu, imisi i
hluku a vytvdreji tak vhodné zdravotné-hygienické podminky pro kazdodenni
Zivot obyvatel uzemi dotéeného ndvrhem trasy*.



14| Z Dokumentace mimo jiné take vyplyvd, ze v pfipadée feseného zdmeéru,
kdy budou probihat vyznamné zemni prdce a bude dochdzet k pfeméne
stavajicich ploch, hrozi vytésnovani puvodnich druhu rostlin nepuvodnimi,
expanzivnimi druhy, napf. bolSevnikem velkolepym, ktery predstavuje
nebezpecdi pro zdravi obyvatel, zvldste déti.

15/ Navrhovand stavba si vyzdadd dle predbézneho odhadu demolice 35
nemovitosti, z toho 6 na uzemi obce Terlicko:

- parc. €. 36/2 k.U. Dolni Térlicko;

- parc. ¢. 38 k.u. Dolni Terlicko;

- parc. ¢. 82/2 k.u. Dolni Terlicko;

- parc. ¢. 1978 k.u. Horni Térlicko;

- (parc. €. 2062 k.U. Horni Terlicko);

- (parc. €. 2069 k.U. Horni Terlicko).

O< O)x

16| Realizace projektu by méla i rozdilny ekonomicky dopad na obyvatele.
Hodnota bytu v Havifové podél Ndrodni tridy a Tésinské ulice by mohla mirné
stoupnout, hodnota bytlu podél Dlouhé tfidy, a prfedevsim hodnota fady
nemovitosti v Horni Suché, v Zivoticich, v Térlicku a v Tfanovicich v $irsim okoli
nove silnice by v8ak klesla, pfedevsim u noveé zdastavby.

171 Navrhovand stavba kfizi, popf. jinak zasahuje fadu komunikaci nizsiho
Fadu. Na uzemi Terlicka se jednd o tyto komunikace:

- prelozka ul. Zeleng;

- propojeni ul. Zivotickd a ul. Smrkovd;

- rozs$ifeni ul. Na Vyhlidce;

- prelozka ul. Sobésovickd;;

- prelozka ul. Ke Stondvce (3 Useky);

- prelozka ul. MokFfadni;

- napojeni ul. U Brodu;

- prodlouzeni ul. Volovecka.

18] Budou take potfebné rozsdahlé prelozky technicke infrastruktury: velmi
vysokeé napéti, vysoké napéti, nizké napeéti, sdélovaci a optickd vedeni,
kanalizace, vodovody, plynovody. V celém uzemi se nachdzi také meliora¢ni
systémy odvodnéni zemedélskych pud. V dokumentaci EIA je sice slibovdno
zajisteni funk&nosti v pripadé preruseni, vime ale své o tom, jak to v praxi
v téchto pfipadech konci.

Dopad na zivotni prostiredi v Térlicku:

19/ Sokuijici, avéak predvidatelnd je odpovéd na nasi pripominku, jak budou
feSeny krizové situace v tunelu a jak bude v téchto pfipadech odvadéna
tranzitni doprava mimo stred obce Teérlicko. Odpoved: ,Béhem pldnovanych
uzavirek tunelu bude tranzitni doprava vedena pravdépodobné po ddlnicich



D56 a D48. Pri nepldnovanych uzavirkdch (napr. nehoddch) bude objizdnou
trasou stdvajici silnice mezi MUK Havifov-vychod (coz je mimouroviiovd
kfizovatka v Zivotickych sadech) a MUK Tranovice II*. V prostoru naseho
malého autobusoveho stanovisté a obchodu COOP tak projede denné misto
9 tis. vozidel minimdlné 22 tis. vozidel a kolona vozidel véetné kamionu se
potdhne po celé cilove rovince, protoze vozidla budou mit problem
s odboc¢enim vlevo na velke kfizovatce na jejim konci. Toto nebezpeci se vsak
netykd zdaleka pouze tunelu, ale i vSech nize uvedenych dlouhych mostu.
V8echny ¢&tyti totiz budou v Useku mezi MUK Havifov-vychod a MUK Tranovice
Il. Nebezpeci bude o to vétsi, ze z Horni Suché az do Zivotic bude mit silnice
Ctyfijizdni pruhy oddélene stfednim délicim pdsem o Sifce 3 metry s povolenou
rychlosti 110 km/hod. VSechny mosty i tunel v kritickem térlickem useku vSak
budou mit pouze dva jizdni pruhy o Sifce 3,5 metru a povolenou rychlost 90
km/hod. V¢etneé kamionove dopravy.

20/ Nebyl vyslySen ndas pozadavek na prodlouzeni tunelu ze soucasnych 495
metrd na puvodnich 700 metru (o jeho zkraceni pod 500 m délky bylo
rozhodnuto na Ministerstvu dopravy CR dne 3110.2018 ,z ddvodu snizeni
ndkladd na zabezpeceni®). Kratsi tunel je udajne ,kompromisem mezi
pozadovanou funkci a ndklady na vystavbu a ndsledny provoz. Prodlouzeni
tunelu je mozné, avsak jevi se jako neucelné®. Vyusteni kratsiho tunelu by tak
bylo bliz zastavbé a tunel se by se razil v mensi hloubce.

21/ Pro samotnou razbu tunelu jsou predpokladdane geologické podminky
nepriznive. Linie tunelu je podle geologické mapy orientovdna pficneé
k prubéhu horninovych vrstev a v prubehu razby tak dojde ke stridani
odliSnych hornin.

22| Kromé samotného tunelu bylo ,optimalizovdno feseni* také u ctyf velkych
mostu v Terlicku (délky 526, 503, 204 a 108 metru). VSechny budou stejné, ve
,standardnim konstrukénim feseni“. Zadné architektonické dilo, které by
alespon trochu stavbu ozivilo (hapf. pres feku Stondvku a mokrady)
nemuzeme ocekdavat. Nesouhlasime s tvrzenim, ze uvedené mosty budou mit
pouze okrajovy vliv na vyznamné krajinné prvky a na uzemni systém
ekologicke stability. Pokud autofi Dokumentace EIA hovofi o tom, Zze ,kromé
lokdlnosti zdsahu Ize rovnéZ zminit, ze technické parametry mostu jsou
vhodné navrZeny - v mnoha pripadech az nadstandardné®, pak pozadujeme
dolozit, v¢em ona nadstandardnost standardniho konstrukéniho Feseni
spociva.

23| Naprosto neprijatelny pro obec Térlicko je ndvrh koncepce odvdadeni
srazkovych vod. Az do MUK Havifov-vychod se v jednotlivych usecich od
Havifova predpokladd umisténi otevienych retencnich nadrzi s predfazenym
odlucovacem ropnych latek. Od téeto kfizovatky az do Tranovic, tedy pres celé



uzemi Térlicka uz pouze stabilni norné stény v prikopech, tedy daleko nizsi
stupen ochrany. S nesmyslinym oduvodnénim, ze v térlickém useku bude o
faktorech, a tvrdit dnes, Ze to bude pouze 13158 vozidel denné v roce 2045 a
nebude prekrocena hranice 15 tis. vozidel, je nesmysl. Z ddvodu umisténi
stavby v tésne blizkosti vodniho dila Teérlicko a pfilehlych tokd je zcela
nezbytny pro térlicky usek minimdlné stejny stupen ochrany srdzkovych vod,
jako na uzemi Havifova a Horni Suché. Je neprijatelné, aby kaly z odluc¢ovacu
ropnych latek v Horni Suché byly likvidovdny predepsanym zpusobem a
v térlickych pfikopech byly ponechdny. Celé dotéeneé uzemi obce Terlicko
navic spadd do oblasti vymezene dle § 32 Zdakona ¢. 254/2001 Sb., o voddch
mezi citlive oblasti.

24| Mimo znecistujicich latek, zpusobenych provozem vozidel, budou destove
vody v zimnim obdobi znecisteny takeé solankou z udrzby sjizdnosti vozovky,
coz u dlouhych teérlickych mostu bude obzvlast aktudlni. Dopady budou
udajné feSeny az ve vyssim stupni projektoveé dokumentace. V Dokumentaci
EIA je pouze uvedeno, ze ,béZnd spotfeba rozmrazovaciho prostredku je dle
TP 25 tun/km silnice®.

25| Dokumentace EIA neresi, jaky vliv bude mit odvodnéni staveb a rozsdhlych
povrchovych ploch pfi predpoklddaném castéjsim vyskytu extrémnich
meteorologickych jevu, zejména privalovych dest't, na mistni vodni toky.

26| Autofi Dokumentace EIA dospéli k zaveru, ze ,Podminky pro ochranu
vefejneho zdravi soucasnych obyvatel dotéené oblasti se realizaci zaméru
vyznamneé nezmeni. V oblasti hlukové zdteze je vsak toto hodnoceni
podminéno realizaci ucinnych protihlukovych opatfeni®. Zeptejte se obcanu
Tranovic a obci kolem Frydku-Mistku, jak jsou spokojeni s realizaci u¢innych
protihlukovych opatfeni kolem jejich novych silnic.

27| Z hlukove studie vyplyva, ze ,bez realizace protihlukovych opatfeni bude
na mnoha mistech dochdzet k prekracovani hygienickych limitd®. Hlukovd
situace v Havifové se pravdepodobné nezlepsi vzhledem k vySe popsané
situaci s poctem vozidel. Overit z Dokumentace EIA se to nedd, jelikoz hlukovd
studie fesi jenom trasu nove silnice a centru Havifova se pro jistotu vyhybd,
coz povazujeme za jeji velky nedostatek. Rozhodné se ale hlukovd situace
zhorsi v Térlicku - vozidel celkem na obou silnicich vyrazné pfibude, navic
v otevieném terénu se hluk bude Sifit volngji a na vetsi vzddlenost nez ve
meste. Z Cerstve zkusenosti obchvatu Frydku-Mistku a Tfanovic navic vidime,
ze silnice se nejdfiv postavi, a az se zna¢nym casovym odstupem po
stiznostech obcanld a nameéreni neunosné hranice hluku se pfijimaji
dodate¢nd  provozni  (snizeni rychlosti) nebo stavebni opatreni.
Také minutu ticha v obfadni sini nha hrbitové uz bychom nezazili, jelikoz



provoz komunikace bude slysitelny jako strukturdini hluk*. Utéchou ndm md
byt pfislib, ze pokud bude hrdat hudba, provoz komunikace slysitelny nebude.

28| Vyssi rychlost dopravniho proudu na obchvatu kromeé hlukove zdatéze
zpusobi také navyseni sekunddrni prasnosti. Nejednd se pouze o ¢dstice PM10
a PM25, ale take o skodlivy benzo(a)pyren, jenz je obsazen v prachovych
¢dsticich. Dokumentace EIA proto pfedpokladd nutnost zapracovdni ndvrhu
kompenzacnich opatfeni, napf. formou vysadby zelené v blizkosti nove
komunikace (had rdmec ndhradni vysadby v dusledku pokdceni drfevin).
Otdzkou vsak je, za jak dlouho bude tato zelend zed' funkéni a zda vlastnici
pozemku poskytnou pro tato opatfeni dalsi plochy.

29| Osadni vybor Dolni Térlicko protestoval ve svém vyjadreni z 21.2023 proti
navyseni imisniho zatizeni lokality. Dockal se teto odpovedi: ,Navyseni imisni
zdateze neni absolutni. Jednd se spise o presun zdtéze mezi misty, do noveé
oblasti®. Rozuméj: z jinych oblasti do Térlicka, Horni Suché a Tranovic.

30|/ Lze bezpochyby souhlasit se zdveérem, ze ,vystavba zdmeru zpusobi
navyseni emisi vSech znecistujicich Iatek v okoli prelozky silnice /11 a tim i
imisni zatéze v bezprostrednim okoli zadmeéru®. O tom, jak velkeé toto navyseni
bude, rozhodne nejen to, kolik vozidel hasaje novd komunikace z jinych silnic.
O tom rozhodne predevsim mira dopravni indukce, tedy to, kolik vozidel nasaje
novd komunikace z jinych regionu. Autofi Dokumentace EIA to pripousti:
,Zamer muze mit také za ndsledek prfemisteni dopravy z jinych komunikaci,
coZ vsak neni predmetem teto studie®. Zcela jednoznacné vsak nelze
souhlasit s tvrzenim, Ze: ,naopak se ocekavd pokles imisnich prispévkd v okoli
vétsiny stavagjicich komunikaci®. To v zadnéem pfipadé. K poklesu dojde pouze
tam, kde se snizi intenzita provozu.

31/ V Dokumentaci EIA je uvedeno, ze pro posouzeni vlivi na ovzdusi byl jako
vypoctovy rok pro stdvajici i pldnované resSeni organizace dopravy zvolen rok
2045, ,kdy se ocekavd, ze zamér bude jiz v provozu®. V té dobé uz by mél ale
10 let platit zakaz vyroby spalovacich motord a Havifovem budou bezesporu
projizdéet tiché a bezemisni elektromobily.

32| Nelze souhlasit s vyhodnocenim vlivu zdméru na klima: ,viivy jsou nulové
az mirné negativni - nevyznamné®. Nebyla totiz dostatecné identifikovdna
rizika ovlivnéni mikroklimatu dané lokality, predevsim v dusledku jejiho
budouciho prehfivani. V letnim poledni dopadd na nase uzemi slunecni energie
o intenzité zhruba 1000 Wattd na kazdy ctvere¢ni metr, coz u celé plochy
obchvatu davad celkem cca 300 MW, coz je témer polovicni vykon elektrarny
Deétmarovice. U vegetace dobre zdsobené vodou se na teplo pfeméni pouze
cca 20 % této energie (¢im vice energie je spotfebovdno na odpar vody, tim
mené se povrch zahfeje), u dopravni stavby cca 80 %. Vliv prehfivani ma na



okolni mikroklima devastujici vliv: nejenze klesd pohodli obyvatel, ale horky
suchy vzduch stoupajici vzharu mize rozpoustét oblac¢nost a tim prohlubovat
sucho, naopak v pfipadeé bourkove oblacnosti muze boufi vyrazné posilit
(napfr. krupobitim).

33| Prirodu v Terlicku hodnoti Dokumentace EIA jako ,mdlo hodnotnou® nebo
pouze ,bézné cennosti‘. Ano, alpskeé byliny u nds skutec¢né nerostou. Ale
v kontextu s prilehlym devastovanym uzemim po historicke tézbée uhli bychom
pFirodu v Zermanicko - Térlickém mikroregionu méli chrdnit jako oko v hlavé.
Take se zvifaty se autofi Dokumentace vyporddali razné: ,Ackoliv byla v uzemi
zaznamendna rada druhl obratloved, vcetné druhu zvidsté chrdnénych,
realizace zaméru nebude mit na tyto druhy vyznamny negativni viiv. Jak
dusledné byl pruzkum proveden vypovidd skutec¢nost, ze na nékolika mistech
je v Dokumentaci EIA uvedeno, ze ,vyskyt zZivocichl kategorie A neni v celém
zgjmovém uzemi prepokladan®. Terlicti jeleni byli vté dobé zrovna
v sousednim Konakove.

34| Kromé nékolika lokdlnich uzemnich systému ekologické stability krajiny
(USES), které jsou tvoreny biocentry a propojeny biokoridory, mame v Térlicku
i jeden prvek vyssi, regiondini Urovné, ktery md oznaceni USES RBC 277
Zavadovice. Nachazi se v Hradisti pfi vyjezdu smérem na Tranovice, kdy na
leveé strané je lesni porost v nivé feky Stondvky a na prave strané Zavadovicky
les. Novd silnice 111 bude v tomto prostoru vedena v zdarezu hlubokém cca 5
metrd. Dokumentace EIA k tomu poznamendva: ,ekologicky a ekonomicky
smyslupind realizace migra¢niho objektu se nejevi reding, je tedy tfeba hledat
feseni v podobée presmérovdni zvere®.

35] Ke dvema lokdlnim biokoridorudm vymezenym na uzemi obce Térlicko ve
vazbé na teku Stondvku a jeji udolni nivu se v dokumentaci EIA uvadi: ,Ri¢ni
koryto md v prekracovaném useku relativné prirozeny charakter a v prostoru
nivy se vyskytuje zapojeny lesni porost luzniho lesa s bohatym kefovym
patrem a lokalné bujnym bylinnym podrostem. Jednd se o zachovalé polonskeé
dubohabriny®. A v téchto mistech budou vyhloubeny desitky stavebnich jam
mostnich pilifd, budou postaveny dlouhé betonové mosty a vzniknou tak
ohrozené pruhy s nizsi intenzitou oslunéni.

36| Pri hodnocen( vlivu zdmeéru na krajinny rdaz je tfeba mit na paméti, ze
krajinny rdz je chrdnén pred c&innosti snizujici jeho estetickou a pfirodni
hodnotu zdkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochraneé prirody a krajiny, v platném znéni,
a to konkrétné §12. Charakteristickym, vystihujicim znakem krajiny F-06
Trinec-Tésin, kterd shodou okolnosti zagind v misté MUK Havifov-vychod, jsou
vodni nddrze Térlicko a Zermanice. Spolu s nimi pak udolni nivy Stondvky a
Luciny s vyznamem pro pfirozeny rozliv povrchovych vod pfi povodniovych
situacich (zaplavove uzemi). Jednou z cilovych charakteristik této krajiny je



prevaha rekreacni funkce v okoli uvedenych nddrzi a prvni opatfeni pro
zajisteni této charakteristiky zni: ,Pro rozvoj, doplnéeni a zkvalitneni systemdu
dopravni a technické infrastruktury pfednostné vyuzivat koridory stavajicich
siti*. Pro¢ tedy budovat v oblasti shustou siti pozemnich komunikaci
komunikaci novou a obétovat dalsich 134 hektaru? Odbornici na krajinny rdz
jisté budou argumentovat tim, ze znaky jedine¢ného ani heopakovatelnéeho
vyznamu v této krajine nenasli. Z celostdtniho pohledu moznd ano, my se vsak
musime na krajinnou oblast vodnich nddrzi Zermanice a Térlicko divat
v kontextu historicky devastovane krajiny v Karving, Orlove, Doubrave,
Stonavé a Horni Suché.

37| Nesouhlasime se zdavérem Dokumentace EIA, ze ,velmi specifickd krajina
ohranicend vyraznéjsimi horizonty Moravskoslezskych Beskyd s dominantou
Lyse hory jako zcela typicky krajinny horizont jizni ¢dsti prostoru bude
zdmérem ovlivnéna pouze slabe“. Dle naseho ndzoru bude ovlivhéna silné.
Budovani velkych mostu ¢i portdlu tunelu vyrazné zmeéni charakter dosud
prirozené krajiny. Kdo nesouhlasi, at' se vydd na térlickou Vyhlidku, podiva se
na panorama Beskyd a predstavi si v popredi jizni Usti tunelu a dva mosty o
délce vice jak 500 metru.

38/ ,Vliv zdméru na mald sidla s prvky rozptylené slezske zdstavby v radmci
lesozemédelske krajiny v jizni ¢asti prostoru®, tedy v Térlicku, byl sice spravne
vyhodnocen jako stfedné silny az silny, avSak sohledem na ,relativhé
omezeny rozsah zameéru nebudou Vlivy ani v této nejcitlivéjsi ¢dsti uzemi
vyznamneé®. Jak velké uzemi kromé Térlicka a Tranovic by muselo byt
zasazeno, aby to dle autord Dokumentace EIA vyznamné bylo?

39] Za naprosto absurdni povazujeme Feseni pripominek Ceského svazu
vcelaru v Térlicku. Dokumentace EIA na jedné strané konstatuje, ze ,realizaci
zadméru muze dojit k omezeni pfistupu vcel ke zdrojim potravy, Ze vyfukove
plyny mohou negativné ovliviiovat zdravi vcéel a hluk muze narusovat
komunikaci veel®, jako FeSeni v8ak nabizi pouze ,prfevést vcelstva na novou
lokalitu®.

40| Terlicka veelstva tak maji nyni stejné nejisty osud jako minimdlné pét
pomnicky Zivotické tragedie. Dle Dokumentace EIA se stavba ,bezprostfedné
dotykd tri pomnikd, které jsou v kolizi s hlavni trasou stavby, v tésné blizkosti
stavby se nachdzeji dalsi dva pomniky. V pfipadé realizace stavby budou
pomniky s Uctou setrne premistény*. Jelikoz v kolizijsou tfi dvojpomniky, jednd
se celkem o osm zastrelenych obc¢anu, tedy témer ¢tvrtinu z celkového poctu.
Dle Dokumentace EIA vsSak soubor pomnikl nelze povazovat za kulturni
dominanty. Na rozdil od ,hodnotného souboru méstské zdstavby Havifova,
vystavéného ve formdch socialistickeho realismu®, ktery je ndrodni kulturni
pamatkou. Skoda, ze v roce 2009 byla zamitnuta varianta jizniho obchvatu



Havifova (kratsi a levnegjsi nez ta soucasnd severni). Mohly byt usSetfeny nejen
pomnicky, ale také zivotické sady a polovina térlického useku véetné dvou
mostu a tunelu.

41| Soucdsti procesu EIA neni sice ekonomické posouzeni stavby, nicméne par
zdkladnich informaci je i zde namisté. V aktudinich Informacénich letdcich
z brezna 2025 RSD informuje obc&any, ze pfedpoklddand cena stavby je 8,2
mld. K& bez DPH. Toto je vSak pouze cena samotnée stavby, bez projektove
dokumentace, bez ndkladu na vykup pozemku atd. Pfi schvalovdni zdmeru
v Centrdini komisi Ministerstva dopravy v prosinci 2021 byly celkové ndklady
ve vysi 124 mld. K& bez DPH. Aktualizovaného ekonomickéeho posouzeni
stavby v soucasnée cenove urovhi metodou HDM-4 (po aktualizaci technickych
podkladd a doplnéni MUK Ttanovice 1) se véak ob&ané asi nedoc¢kaji.

42| Ve svétle vySe uvedenych ndmitek zasadné nesouhlasime se zavérem
Dokumentace EIA, ktery znii ,Na zdkladé provedeného komplexniho
hodnoceni nebyly zjistény skutecnosti vylucujici realizaci zaméru ve vybrané
lokalité. Posuzovany zamér pri jeho realizaci ani provozu nebude pri dodrzeni
navrzenych opatreni zatezovat zivotni prostfedi nad zakonnou mez a nebude
predstavovat vyznamné zhorseni zivotniho prostfedi v dotéenych oblastech.
Zamér Ize povazovat za akceptovatelny a doporucit k realizaci®.

Navrh stanoviska Obce Térlicko k dokumentaci EIA:
Posuzovany zameér bude i pfi dodrzeni navrzenych diléich opatieni
zatézovat neumeérné zivotni prostredi v Térlicku i okolnich obcich Horni
Suchda a Tranovice a bude predstavovat vyznamné zhorseni Zivotniho
prostredi v téchto dotéenych obcich. Celkové ekologické nevyhody projektu
spocivaji ve znacném zdsahu do dosud méné dotéenych uzemi Karvinska -
zdbory pudy, Ubytek zelené, bariérovy efekt pro zvé¥, zvyseni hlukové a
emisni zatéze v prirodé. To, ze dojde k nepatrnému zlepseni Zivotniho
prostfedi v jinych regionech, nemuize byt rozhodné dlivodem pro akceptaci
zdméru a jeho doporuéeni kredlizaci. Pfesun nefesenych problému
z jednoho mista na druhé za cenu 12,4 mld. K¢ je z celospole¢enského
hlediska neakceptovatelny. Obdobnd investice by mohla prinést vétsi uzitek
jinde, na potfebnéjsim misté.



Ob¢ané a dotéeni obcasné, jichz se zameér pfimo tykda, mohou k danému
zameéru ,,1/11 Havifov - Tfranovice“ zasilat sva pisemna vyjadreni na adresu

Krajsky arad

Moravskoslezsky kraj

Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi
28. fijna 2771117

702 00 Ostrava

nebo do datoveé schranky Krajského uradu: 8xébxsd

s terminem doruceni nejpozdéji ve ¢tvrtek dne 17. dubna 2025 (ptivodné
11.4.2025)

Kompletni Dokumentace EIA je ke stazeni na Uredni desce MSK. Md véetné
priloh cca 1500 stran textu, coz je 2,5 GB. Zdkladni dokument o rozsahu 297
stran najdete na webu Térlicko, ma 19 MB.



Dopravni obsluznost uzemi v prosioru Bohumin - Rychvald - SUDOP
Petrvald - Orlova - Havifov - Karvina s napojenim na nadfazenou sit' % o
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Obrazek 3.7 — Pravidelné vyjizdka do $kol a zaméstnani; celkem; obec-obec
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Silné pfepravni vazby (bez ohledu na dopravni méd) jsou v fe$eném prostoru uskute&iiovany
ve vztahu s krajskym méstem Ostrava, ktera na sebe vaZe fadu pravidelnych dojizdkovych cest
z okolnich mést a obci. Nejsilnéjsi pfepravni vazba je jednoznaén& uskuteéfiovana mezi
Havifovem a Ostravou. Siln& pfepravni vazba na Ostravu je dale pravideln& realizovéna
z Bohumina, Orlové a Karviné. Tyto tfi mésta maji i mezi sebou pomérné silné vzajemné relaéni
proudy. Za zminku také stojf pfepravni vazba mezi Karvinou a Ceskym T&8inem, pfitemz Cesky
Tésin predevsim spaduje mimo feSenou oblast do TFince.

A kde je silna prepravni vazba Havirov - Térlicko - Tfanovice?

Zdroj: Uzemni studie Moravskoslezského kraje, Analytickd &dst, 07/2024



