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Obec Terlicko jako dotceny uzemni samospravny celek dle § 3 pismeno d) Zakona ¢. 100/2001
Sb. podava v zakonem stanovené |h(té ke zvefejnénému oznameni nasledujici odivodnéné
nesouhlasné vyjadreni:

Stavba ,,Silnice 1/11 Havifov-Tranovice” (mapa - Priloha ¢. 1, strana 14) nemuze byt z hlediska vlivli na zZivotni
prostredi posuzovana samostatné, ale pouze jako soucast planovaného propojeni dalnice D1 v Bohuminé
a dalnice D48 v Tranovicich a to tak, jak je v ¢lanku 115 pod ozna¢enim SD 16 uvedena v ,,Politice uzemniho
rozvoje CR - Uplné znéni zavazné od 1.9.2021" a rozpracovana v ,,Zasadach Uzemniho rozvoje Moravskoslezské-
ho kraje - pravni stav uc¢inny od 11.10.2022“ (mapa - Priloha ¢. 2, strana 15). Evropsky soud v judikature tykajici se
smérnice EIA zdlraznil, Zze ucel této smérnice nelze obchazet rozdélenim zaméri (zakaz tzv. salamovani) a ze
je treba posuzovat zaméry spolecné, zejména tam, kde jsou propojeny, navazuji na sebe navzajem nebo se jejich
vlivy na zivotni prostredi prekryvaji (pripad C-147/07 a C-205/08). Soud také konstatoval, ze dalkovy zamér nelze
rozdélit na mensi, po sobé jdouci useky tak, aby byly zamér jako celek i jeho useky vytvorené rozdélenim vylouceny
z pozadavkl smérnice EIA (pfipad C-227/01).

Neobstoji zde argument, ze s realizaci severni ¢asti mezi mésty Bohumin a Havirov se ,,zatim“ neuvazuje. Jas-
né to formuloval ve své odpovédi Peti¢nimu vyboru Zivotice Sobé, z.s. ze dne 18.12.2019 generalni feditel RSD
CR Ing. Radek Matl, kde pise, ze jedna ¢ast bez druhé by ,zcela postradala smysl“. Pouziti ,,salamové“ metody
pro projekt SD16 na rovinu priznava Technicko-ekonomicka studie 1/11 Havirov-Tranovice, kterou v dubnu 2020
zpracoval Dopravoprojekt Ostrava a kde se pise: ,V dopravnim modelu neni zohlednén vliv vyhledové dostavby sil.
1/68 v useku D1 (Vrbice) - Havifov. Dle predchozich model(l dopravy Ize predpokladat, Zze propojeni sil. 1/68 az
k dalnici D1 zvysi atraktivitu celé trasy a dojde k hmatatelnému narGstu intenzit dopravy také v ramci stavby 1/11
Havirov-Tranovice. V ramci projednani této studie bylo dohodnuto, ze porizeni modelu dopravy zohlednujiciho tento
scénar bude reseno samostatné. Pripadné ovlivnéni technického reseni vlivem odliSnych intenzit dopravy bude
feseno aktualizaci technického reseni dle této studie - zejména je nutné vyhodnotit pripadné dopady na usek ve
dvoupruhovém usporadani (MUK Havifov-vychod az MUK Tranovice) z hlediska kapacity (pfipadné zvétseni poctu
jizdnich pruh(i ve stoupanich, zvétseni poctu pruhd pro umoznéni predjizdéni) a vyhodnotit pripadny dopad vyssich
intenzit také na reseni krizovatek (kapacitni a bezpecnostni hledisko) a tunelu®. Konec citace ze studie a sumariza-
ce: projekt SD 16 byl ucelové rozdélen na tri ¢asti

1) usek Havirov - Térlicko - Tranovice (D48) pod hlavickou prelozky silnice /11,

2) usek Havirov - Petrvald - Vrbice (D1)

3) tak zvana ,,nutna aktualizace technického feseni stavby v tiseku mezi MUK Havifov-vychod a MUK Tranovice*,
¢imz se rozumi zvétseni poctu jizdnich pruht, kapacitni feSeni kfizovatek a tunelu (Priivodni zprava k Technic-
ko-ekonomickeé studii, strana 52 a 54).

Aktualnost celkového zaméru doklada také Zapis ze zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy dne
21.12.2021, kde jako bod ¢. 7 byl schvalen zamér projektu ,I/11 Havifov-Tranovice”. Na stranach 22 a 26 RSD
zdtvodnuije zfizeni pridanych pruht pro diléi asti useku MUK Havifov Sever - MUK Tranovice skutednosti, ze ,,pfi
zohlednéni budouciho prodlouzeni silnice 1/68 az k silnici |/59 dojde k navySeni intenzity dopravy*.

Dil¢i zména nastala okamzikem schvaleni zaméru 1/67 Bohumin-Karvina, kdy v zaznamu o schvaleni je konsta-
tovano: ,Centralni komise MD schvaluje zamér projektu |/67 Bohumin-Karvina s tim, ze na zakladé predlozeného
ekonomického hodnoceni je jeho realizace obhajitelna pouze za splnéni podminky nerealizace |/68 mezi D1 (Vrbi-
ce)al/59". To je logické: bylo vyhovéno obéanim Détmarovic a Dolni Lutyné, ktefi se dlouhodobé dozadovali ob-
chvatu, a zaroven bylo vyhovéno ob¢aniim Rychvaldu, ktefi s novou silnici |/68 pres své mésto nesouhlasili. Bylo by
nesmysiné stavet z Bohumina dvé nové silnice smérem na jihovychod. Doslo tak ke zméné na severnim useku mezi
Petivaldem a Bohuminem, nic se véak nezménilo na jiznim useku mezi Petivaldem, MUK Havifov-Sever, Térlickem
a Tranovicemi. Jak napsal v dopise ze dne 18.11.2020 hejtman Moravskoslezského kraje ministru dopravy ,,smysl|
narodniho koridoru Bohumin - Havirov - Tranovice mize byt zachovan realizaci propojeni Havifov - Petivald”. Pro-
jektované propojeni prostiednictvim MUK Havifov-Sever Il znazorfiuje mapa v Priloze &. 3 (strana 16).

Dokud je tedy stavba s ozna¢enim SD16 obsazena v ,,Politice Gzemniho rozvoje CR* jako celek, je tfeba ji tak-
to posuzovat i z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi. A pokud nékdo tvrdi, ze celkové propojeni Vrbice-Tranovice
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jiz neni aktualni, pak je potfeba, aby Vlada CR ukol SD16 zrusila. Dopisem ze dne 26.5.2022 nam vsak potvrdil Ing.
Roman Vodny, Ph.D., reditel odboru uzemniho planovani MMR, zZe ,,z dosavadnich projednani Zprav o uplathovani
PUR CR, navrh(i na aktualizaci PUR CR ani z VWURU (v&. SEA) nevyplynul relevantni pozadavek na vyfazeni rozvo-
jového zaméru SD16 z PUR CR*.

Celkova délka zaméru MSK2301 ,,I/11 Havifov - Tfanovice* je 19,2 km. Prvnich 6,1 km od MUK Havifov-Zapad
po MUK Havifov-Sever predstavuje severni obchvat Havifova, jenz je v Zasadach Uzemniho rozvoje Moravskoslez-
ského kraje oznaden jako Usek D30 (zluta barva na mapé v Priloze &. 2). Dalsich 13,1 km od MUK Havifov-Sever
po napojeni na dalnici D48 v Tranovicich je zcela regulérnim poloviénim jiZnim usekem silniéniho propojeni
SD 16 dle Politiky Gzemniho rozvoje CR (oranzova barva na stejné mapé). Jelikoz dle § 21 odst. k) stanoviska
k posouzeni vlivli provadéni politiky tzemniho rozvoje na Zivotni prostiedi vydava Ministerstvo Zivotniho
prostiedi CR, navrhujeme, aby si v pfipadé zaméru SD 16 (MSK2301) v souladu s odstavcem g) uvede-
ného § 21 vyhradilo Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR pisobnost pro posuzovani uvedeného zaméru.
Stavba s 30 mostnimi objekty, tunelem o délce 495m, s rozpoctem presahujicim 12 mld. K¢ a s velmi silnym vlivem
na zménu krajinného razu by neméla byt posuzovana v kategorii lI/48 jenom proto, ze neni naplnéna podminka
souvislé ¢tyrpruhové délky nad 10 km.

Planovanym silni¢nim propojenim SD16 v Useku Bohumin-Tranovice dojde k nezadouci dopravni indukci.
Modely dopravy zpracované pro ucely drivéjsSich studii prokazaly, ze na tomto severo-jiznim tahu bude po jeho
dokonceni vétsi intenzita dopravy, nez na silnici I/11 mezi Ostravou a Havifrovem (zdroj: , Technicko-ekonomicka
studie, Dopravoprojekt Ostrava, duben 2020°). Konkrétné pro obec Térlicko by to znamenalo trojnasobné (!) vetsi
dopravni zatizeni - ze soucasnych 9 tis. vozidel na 28 tis. vozidel za 24 hodin. Do oblasti SOB4 Karvinsko, oblasti
s nejhorsim zivotnim prostredim v CR, by byla svedena kamionova doprava z velké ¢asti Polska (Poznan, Wroclaw,
Opole atd.) smérujici na Slovensko. Pro tuto dopravu je nyni dokoncovan usek plnohodnotné mezinarodni dalnice
Katowice-Zilina, jenz je souc¢asti Transevropskeé silniéni sité TEN-t, trasa Baltic-Adriatic. Toto by bylo v pfimém roz-
poru s lankem (24a) , Politiky tizemniho rozvoje CR*: ,,Na Gzemich, kde dochazi dlouhodobé k prekraéovani
zakonem stanovenych hodnot imisnich limitd pro ochranu lidského zdravi, je nutné pfedchazet dalSimu
vyznamnému zhors$ovani stavu“. Pritom Zprava Ministerstva zivotniho prostfedi o zivotnim prostredi v Moravsko-
slezském kraji v roce 2020 konstatuje, ze: ,Kvalita ovzdusi v MSK je z pohledu prekracovani imisnich limit(i nej-
horsi v celé CR a nejzavaznéji se tyto vlivy projevuji ve stiedni a severovychodni ¢asti kraje - Ostravsko, Karvinsko
a Trinecko").

Karvinsko je na stavajici dalniéni sit CR napojeno velmi dobfe (D1 na severu, D56 na zapadé a D48 na jihu)
a neni proto potieba realizovat dalsi propojeni SD16. Toto propojeni je v ,,Politice tizemniho rozvoje CR* zahrnuto
od roku 2008. V navaznosti na tento ukol a také ukol SOB4 Karvinsko byla v prosinci 2010 zpracovana Urbanis-
tickym strediskem Ostrava, s.r.o. Uzemni studie, jejimz cilem bylo ,posoudit klady a zapory pfipadného rozsiteni
tézby ¢erného uhli ve vztahu k uzemnimu rozvoji oblasti®. Nyni jsme vSak v roce 2023 a nejenze nedoslo k zadnému
rozsireni tézby, ale pred ukonéenim je tézba na poslednim funkénim Dole CSM ve Stonavé. Radikalné odlisnou do-
pravni situaci v regionu, kdy na nékterych usecich poklesla intenzita dopravy az o 45% (dle zpravy Dopravoprojektu
Ostrava na 12. ¢lenské schiizi Sdruzeni pro prelozku a vystavbu komunikace 1/11 v Useku Havifov-Tranovice, ko-
nané dne 31.rijna 2017 v Havifové), se vsak nikdo nezabyva a neustale je prosazovana jedna jedina trasa z roku
2008.
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V prosinci 2018 byla na zakladé zadani Moravskoslezského kraje zpracovana ,,Koncepce rozvoje pohornické
krajiny Karvinska do roku 2030“ - POHO 2030. Bylo zpracovano 16 velice podrobnych analyz, tykajicich se ¢lové-
ka, podnikani a pfirody. Analyzu dopravni infrastruktury zpracovala firma HaskoningDHV CZ. V materialech POHO
2030 se na téma dopravy mimo jiné uvadi:

- ,jako pozitivni Ize vnimat i hustou dopravni infrastrukturu®,

-,z hlediska strategického planovani je dulezité vyresit dopravni situaci v Uzemi koncepcné®,

- ,pri konkrétnich navrzich vedeni dopravni infrastruktury je potfeba pocitat s propojenim oblasti pohornické kra-
jiny se sidly, a ne s jejich odriznutim®,

-,V navaznosti na nové funkce a uzlové body je treba zlepsit podminky pro pési a cyklodopravu, vyresit bez-

pecnost na komunikacich a optimalizovat jejich dimenzovani, dobudovat doprovodnou infrastrukturu véetné
parkovacich mist".

Planovany zamér MSK2301 je ve vySe uvedenych bodech v rozporu se zpracovanou analyzou dopravni infra-
struktury. Doporuc¢ujeme postupovat dle uvedené koncepce POHO 2030 a zamér MSK2301 prepracovat tak, aby
byl s touto koncepci v souladu.

Autori schvalené Technicko-ekonomické studie (Dopravoprojekt Ostrava, duben 2020) na str. 54 zcela otevre-
né priznavaji, ze ,trasa byla fesena jako prakticky invariantni“. Ucelem procesu EIA podle smérnice Evropské
Komise a rovnéz podle Zakona 100/2001 Sb. O posuzovani vlivil na zivotni prostredi vsak je, aby se posuzovaly
varianty a aby se verejnost mohla k témto variantam vyjadrit. Zpracovani variantnich reSeni pro dany zamér a jejich
konzultace s verejnosti jsou klicovymi prvky procesu EIA. Dokumentace EIA musi byt pro verejnost srozumitelna,
zejména pokud jde o posouzeni souc¢asného a budouciho stavu zivotniho prostredi. Za hlavni vady a hlavni nedo-
statky zaméru MSK2301 Silnice 1/11 Havifov-Tranovice proto povazujeme nedolozeni neexistence jiného do-
pravniho feseni véetné modernizace uzlovych bodu stavajici silnice, absenci peélivého posouzeni variant
(z hlediska umisténi stavby nebo dopravni kapacity) a také nedoloZeni prevahy vefejného zajmu (projekt bude
financovan z verejnych prostredk(). Na ,,dasledné vzajemné vyhodnocovani jednotlivych variant reseni klade diraz
také Usneseni Vlady CR ze dne 8. brezna 2021 &. 259 o Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050, které mimo jiné také poukazuje na skutecnost, ze ,,obecné nedostatecna pozornost je
vénovana nulové varianté (ponechani sou¢asného stavu do budoucna s prostou udrzbou a opravou)®.

U vsech variantnich reSeni dle bodu 6) je nutno vychazet z posledniho méreni intenzity dopravy v roce 2020 (pre-
devsim z ddvodu radikalné zménénych dopravnich podminek po Utlumu tézby uhli) a dolozit presvédcivé vypodcty
dopravnich intenzit v roce 2040 v navaznosti na vyvoj cen pohonnych hmot, zakaz prodeje novych automobil(i se
spalovacimi motory od roku 2035, rozvoj elektromobility a také koncept Spole¢nost 4.0 (prace v jiném nez pouze
klasickem rezimu s vyuzitim modernich technologii, napf. domaci kancelare). Nelze takeé prehlizet skute¢nost, vy-
plyvajici z vySe uvedeného méreni (ro¢ni primér dennich intenzit voz/24), ze Havifov neni Zadné tranzitni mésto,
ale predevsim cilova stanice pro obcany, kteri bydli bud’ pfimo v Havifove, nebo v prilehlych lokalitach Bludovice,
Sobésovice, Zivotice a Térlicko (28 tis. vozidel za 24 hodin na Gtyrpruhové silnici mezi Ostravou a Havifovem, ale
uz pouhé 3 tis. vozidel za 24 hodin na silnici I/11 mezi Térlickem a Ceskym Tésinem). Potvrzuje to i velice detailni
dokument (1053 stan) s nazvem ,Uzemné analytické podklady ORP Havifov - 5. Uplna aktualizace 2020“, kde
neni jedna jedina zminka o néjakych dopravnich problémech v ORP Havifov. Naopak je zde konstatovano, ze
»Z hlediska dopravni obsluznosti je velkou vyhodou spravniho obvodu jeho napojeni na dalnic¢ni sit, kdy
se v dobré dojezdové vzdalenosti vyskytuji useky hned tii dalni¢nich tras - D1, D56 a D48“.
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Dle Usneseni viady CR ze dne 8. brezna 2021 &. 259 o Dopravni politice Ceské republiky pro obdobi 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050, ¢lanek 1.2.3. Zasady rozvoje dopravni infrastruktury zodpovida Ministerstvo do-
pravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj a se samospravou za to, Zze nebude upfednostiiovana
vystavba dalSich dopravnich kapacit, at uz novych paralelnich komunikaci nebo rozsifovani stavajicich
(oboji s dopadem na dalsi zabor pozemk) pred rozvojem technologii ITS a C-ITS (inteligentni dopravni systé-
my), které umoznuji optimalizovat vyuziti stavajici dopravni infrastruktury. Pozadujeme proto, aby v ramci variantnich
reseni byl respektovan i tento pozadavek. Dle uvedenych vladnich Zasad totiz efektivita dopravnich staveb nemdze
byt posuzovana jen z pohledu ekonomického, ale rovnéz z pohledu, podle kterého nadmérné zabory pozemkd
vedou ke snizovani retenéni schopnosti krajiny s negativnimi dopady na zasobovani vodou a ptdni vihkost. Celkova
plocha zaboru zemédélského pudniho fondu u zaméru MSK2301 predstavuje plochu cca 110,5 ha (pady v 1., II.
a lll. tridé kvality) a také plochu cca 8,2 ha lesnich pozemk(l. Z toho na Térlicko pripada 24 ha pudy a 4,5 ha lesa.

Karvinsko je oblast s nejhor§im Zivotnim prostiedim v CR. Je to Uzemi, jez bylo v minulosti zatézovano
nad miru unosného zatizeni, uzemi, kde je treba naléhavé resit staré ekologické zatéze a extrémni pomery. Dle
zpravy Ceského hydrometeorologického Ustavu ,,Znecdisténi ovzdusi na tzemi CR v roce 2021 patii aglomerace
O/K/F-M spolec¢né s prilehlou oblasti Polska jak z hlediska rozlohy, tak i z hlediska dosahovanych koncentraci
k nejvice znecisténym evropskym regioniim (strana 139). Dochazi zde k ¢astému vyskytu inverzniho charakteru
pocasi se stabilnim teplotnim zvrstvenim atmosféry, a tedy zhorsenymi rozptylovymi podminkami (strana 108). Nad-
limitnim koncentracim je v tomto regionu vystavena naprosta vétsina obyvatel (96 %) a dlouhodobé se
jedna o nejzatizenéjsi oblast v CR (strana 126 zpravy CHMU, viz Prilohy &. 4, 5 a 6 na strané 16 a 17 naseho
Vyjadreni). Z Prilohy &. 5 navic vyplyva, Ze zatimco v ostatnich regionech CR se situace za poslednich 10 let vyrazné
zlepsila (véetné Prahy a severu Cech), v aglomeraci O/K/F-M nikoliv. Kli¢ovymi faktory ovliviujicimi vyslednou kva-
litu ovzdusi v tomto regionu jsou dle CHMU vysoka koncentrace priimyslové wroby (Liberty Ostrava, Trinecké ze-
lezarny, ale také vyznamné emise nemetanovych tékavych organickych latek NMVOC vyrobce automobildl Hyundai
NosSovice), velka hustota zastavby a husta dopravni infrastruktura. Ta souvisi s tzv. slezskym typem zastavby, kdy
obce na sebe navzajem bezprostredné navazuji a priimyslové arealy jsou soucasti mést. Zde se pfimo vybizi otazka,
zda u tohoto specifického typu zastavby ma vibec smysl hovotit o néjakém ,,obchvatu“ nebo ,prelozce silnice”,
zda se nejedna o pouhé odsunuti tdajného dopravniho problému o nékolik kilometrd dal k sousedim. Reditelstvi
silnic a dalnic priznalo pri schvalovani Zaméru projektu v Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 21.12.2021, ze
odhadované stavebni naklady rostou v disledku zohlednéni vysoké naro¢nosti stavby v husté zastavéném tGzemi.
Dle programu Obce v datech, jenz sleduje kvalitu zivota v 206 obcich CR, jsou véechna nase mésta mezi nejhor-
$imi - posledni Orlova 206., predposledni Karvina 205., Bohumin 203., Cesky Tésin 196. a Havifov 186. (idaje
za rok 2021). Velice cennymi a dosud funkcnimi ,,zelenymi plicemi* Karvinska jsou lesy na jihu obce Horni Sucha,
v Havifové-Zivoticich a v Térlicku. Vykaceni téchto strom(l by predstavovalo zavazny zasah do chranénych zajmd
ochrany prirody a krajiny, a to predevsim narusenim vodniho rezimu. Pozadujeme proto, aby v pripadé realizace
zaméru MSK2301 byla na vhodnych plochach okresu Karvina realizovana nova vysadba stromU v rozsahu nejméné
pétinasobného podtu strom(, jez budou vykaceny.

Velkym ekologickym rizikem bude priichod nové silnice sttedem Mikroregionu Zermanické a Térlické prehrady
a jeho rozdéleni na dvé casti (viz mapa v Priloze ¢. 1). Navzdy se tak zméni unikatni krajinny raz dvou pre-
hrad, jelikoz vystavbou nové silnice dojde k vyrazné fragmentaci krajiny: nova silnice ma neimérny pocet vyraz-
nych stavebnich prvkid - jeden tunel a tficet (!) mosti s celkovou délkou 2.707 metra. V kritickém misté
mezi Zermanickou a Térlickou prehradou je pfitom koncentrace vyraznych stavebnich prvk( nejvétsi: tésné po
sobé nasleduji most pres silnici I/11 o délce 204m, tunel o délce 495m, most pres Zagursky a Pitrovsky potok
o délce 526m a most pres biokoridor a feku Stonavku o délce 503m. Fragmentace krajiny ale bude vyrazné ovliv-
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néna nejen samotnymi stavebnimi prvky, ale i naspy a zarezy do terénu. Celkové je v projektu 13 naspul o vysce
4 az 11 metrd a 11 zarez( o hloubce 5 az 16 metri. Z davodu existence dvou vodnich nadrzi je zde nyni vytvorena
velka sit lokalnich biokoridord a biocenter. Je proto tfeba peclivé vyhodnotit vliv zaméru na migraci volné Zijicich
zivocich(ll a do projektu zaclenit vhodna opatieni, kterda umozni migraéni prostupnost krajinou i po realizaci zaméru.
Vybrané mostni objekty zaméru sice respektuji polohu dualezitych biokoridor(i v Uzemi, jsou vSak uvazovany pouze
ve ,standardnim konstrukénim reseni*, které je z hlediska ochrany pfirody v nékterych pripadech nevhodné a tudiz
i neprijatelné. Soucasné je treba zajistit prostorové adekvatni priichodnost dopravni infrastruktury také pro
obyvatelstvo (pristupnost pozemku, prostupnost krajiny pro pési a cyklodopravu). V ramci hodnoceni viivil na lid-
ské zdravi je tfeba posoudit také psychické faktory vyplyvajici z fragmentace krajiny, predevsim ve vazbé na riziko
kumulace s dalsimi negativnimi vlivy projektu (hluk, svételné znecisténi, imise).

Dle udajd Ministerstva zemédélstvi CR doslo mezi lety 2005 a 2019 v okrese Karvina k ubytku zemédélské pady
o celkové vymére 572 ha, z toho celou polovinu (287 ha) predstavovala orna pada. V sousednim okrese Frydek
-Mistek , jenz bude projektem taktéz zasazen (obec Tranovice) doslo v disledku rozsahlé vystavby dalnic a strate-
gické Pramyslové zény Nosovice (260 ha orné pldy) k Ubytku zemédélské pldy o celkové vymére 2.156 ha, z toho
960 ha tvorila orna plida a 27 ha ovocné sady. Realizaci zaméru MSK2301 dojde k zaboru dalSich cca 120 ha
pudy, tedy k vyznamnému zasahu do mistniho puidniho fondu. Vétsinou se jedna o puldy ve Il. tfidé ochrany
(Vyzkumny Ustav melioraci a ochrany pudy, leden 2020), které Ize hodnotit jako nadprimérné produktivni s dob-
rymi podminkami pro zemédélstvi (bloky o vétsi vymére). Aby nedoslo k dalSimu ubytku orné plidy na Karvinsku
a Frydecko-Mistecku, mél by zamér poditat s adekvatni nahradou orné pldy ve vhodnych lokalitach jednotlivych
okresu (rekultivaci zdevastovanych ploch). Dle ,, Zpravy Ministerstva zivotniho prostfedi o stavu zivotniho prostredi
v MSK za rok 2020 bylo tézbou uhli dotéeno celkem 8.000 ha, vhodny prostor se proto da urcité najit.

Pozadujeme provést podrobny prizkum véech domovnich studni v celé Sifce vymezeného koridoru s diirazem
na jejich situovani, hloubku, technické provedeni a moznost jejich vyuzivani v dobé realizace stavby a po jejim uve-
deni do provozu.

Pozaduje predlozit studii o vlivu vibraci na hrbitovni hrobky v tésné blizkosti nové silnice (vyjezd z tunelu a na-
jezd na most), a to jak v pribéhu vystavby silnice, tak i po jejim uvedeni do provozu. Pozadujeme, aby vibrace byly
méreny a porovnavany s platnou normou po dobu zkusebniho provozu stejné jako hluk.

Pozadujeme predlozit studii svételného smogu s ohledem na hustou obytnou zastavbu.

Pozadujeme predlozit plan environmentalnich rizik pri moznych havariich a nestandardnich stavech, a to pre-
devsim u dlouhého premosténi (503m) Térlickych mokrad, jez se nachazeji na vstupu reky Stonavky do Teérlické
prehrady a u premosténi Zagurského a Pitrovského potoka (526m). Tento plan by mél resit zplsob a ucinnost za-
chycovani znedistujicich latek tak, aby ani pfi pripadnych havariich nedoslo ke znecisténi vody v Térlické prehradé.
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Kritickym mistem celého projektu je térlicky tunel o délce 495 m, ktery je navrzen pouze s jednou obousmérnou
tunelovou troubou kategorie T9.5. Délka tunelu neodpovida realnym pozadavkim, ale byla G¢elové zkracena pod
500 m z davodu uspory nakladd na zabezpeceni tunelu (!). Pozadujeme proto, aby byl tunel prodlouzen nad 500
metrd a aby jeho soucasti byla vSechna potrebna zabezpecéeni pro tuto kategorii tunell. Pokud bude projekt SD16
realizovan v plném rozsahu a dojde k vyrazné dopravni indukci, pak pfi nehodéach, havariich, pfi pravidelné udrzbé
i nutnych opravach v prostoru tunelu bude doprava svedena na stavajici silni¢ni sit s velmi negativnim zasa-
hem do Gzemi. A totéz se bude tykat i véech sedmi most(i (!) na silnici kategorie S11,5 mezi MUK Havifov-Vychod
a MUK Tranovice. Pozadujeme proto zpracovani podrobného planu, jak budou tyto krizové situace feseny a jak
bude odvadéna tranzitni doprava mimo stred obce Térlicko.

V dokumentu s nazvem ,,Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje - vyhodnoceni pro-
gramového dokumentu z r. 2004“ je v kapitole VI.4.4.6, ktera je vénovana navrhiim Uprav silnic v Useku Havifov
- Cesky Tésin popisovana alternativa nové dvoupruhové komunikace v kategorii S 11,5/80, ktera by vedla z Havito-
va-Zivotic pres Albrechtice a Chotébuz do Ceského Tésina. Tato trasa je dodnes vyznadena v Zasadach uzemniho
rozvoje MSK jako koridor D32 a dodnes existuje v uzemnich planech Albrechtic a Chotébuze (viz mapa v Priloze
¢. 2). Ve vyse uvedeném dokumentu se mizeme docist, ze: ,,Podle nazoru zpracovatele jde o zamér, ktery je ve
své sledované podobé nadmérny a ktery bude mit za nasledek zasadni negativni dopad na tzemi“. Presné
totéz si my myslime o nyni navrhované trase MUK Havifov vychod - Térlicko - Tranovice. Obé trasy jsou stejné
dlouhé (cca 10 km), obé vedou narocnym terénem TésSinské pahorkatiny (prevyseni navrhované trasy je v rozsahu
105 metr(, od 245 po 350 metrd nadmorské vysky). Rozdil je pouze vtom, Ze prvni vede z Zivotic na vychod a dru-
ha z Zivotic na jih. Prvni ma ,zasadni negativni dopad na uzemi* a druha je ,, akceptovatelna“? Pozadujeme, aby také
soucasnha varianta Zivotice-Térlicko-Tranovice byla vyhodnocena jako varianta se zasadnim negativnim dopadem
na uzemi, v opacném pfipadé pozadujeme zpracovani podrobné odborné analyzy, ktera obé varianty posoudi
podle stejnych kritérii.

Pozadujeme predlozit podrobny plan na zajisténi dopravni dostupnosti mistnich obyvatel véetné informaci,
v jakém terminu a kde mohou mistni obyvatele uplatnit své namitky a pozadavky. Nechceme, aby se opakovala
v Térlicku situace z obce Kuvitkovice (obchvat Otrokovic), kdy RSD cynicky sdélilo tamnim obyvateldim, ze , pfisli
s pozadavkem na podchod prilis pozdé“. Kromé toho pozadujeme, aby obyvatele vsech ¢tyr dot¢enych obci byl
v dostate¢ném predstihu informovani o prelozkach komunikaci dot¢enych stavbou.

Nedilnou soucasti zaméru MSK2301 musi zGstat MUK TFanovice Il, nebot bez tohoto MUK se projekt stava
naprosto absurdnim (jako dim s okny, ale bez vstupnich dveri).

Pozadujeme jednoznaéné stanovisko a garanci Ministerstva dopravy CR, Ze nova silnice 1/11 v celém Useku
Havirov-Tranovice nebude zpoplatnéna. V opacném pripadé budou auta dal jezdit po stavajici silnici |/11 a provoz
na nove silnici bude zanedbatelny.
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Pozadujeme zaclenit do Zasad uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje uc¢inné limity, které zamezi dalsi
urbanizaci krajiny podél planovaného koridoru, aby kolem nové silnice nevyrostly dalsi skladové arealy, které
by jesté prohloubily negativni vliv stavby na Zivotni prostiedi. Z posledni doby je mozno uvést napfiklad novy Sklad
nabytku (e-shop Helcel) o rozmérech 165x56m na ¢tyrech hektarech orné pady ve vzdalenosti pouhych 250 metri
od brehu Térlické prehrady nebo sklady elektro (e-shop Mnoho) v Havifové-Zivoticich v tésné blizkosti zivotickych
jablonovych sadu. Tento pozadavek je v souladu s dlouhodobym vrcholovym strategickym dokumentem na narodni
drovni zajistujicim ochranu zivotniho prostredi - se Statni politikou Zivotniho prostredi. Hlavnim cilem SPZP je totiz
,zajistit obéantim CR bezpeéné, zdravé a odolné Zivotni prostredi, které umozni kvalitni Zivot i budoucim genera-

cim.

Pozadujeme, aby pri posuzovani vlivu zaméru MSK2301 na obyvatelstvo byla vénovana mimoradna pozornost
socialné ekonomickym vlivim s ohledem na udrzitelny rozvoj dotéeného uzemi. Za dobu pfipravy projektu
(od roku 2008) klesl poc¢et obyvatel karvinského okresu z 275 tis. na 243 tis. v roce 2020 (zdroj: CSU), coz je
0 32 tis. osob. Matematicky za 12 let o 12%, tedy o jedno procento ro¢né. Mozna se to nékomu nezda alarmuiji-
ci, ale je to totéz, jako by zmizelo mésto Orlova i se svymi 28 tisici obyvateli. Neni pfitom zadnym tajemstvim, ze
odchazeji predevsim lidé v produktivnim véku - dle CSU presahuje Ubytek v této kategorii v obdobi 2008-2020
dokonce 40 tisic osob, coz je vice nez 20% obyvatel v produktivnim véku. Pro udrzeni mladych a kvalifikovanych
lidi v regionu Karvinsko je tfeba misto rozporuplného dopravniho projektu a navazujicich novych skladovych arealt
(nabizejicich pracovni mista skladnik( a fidi¢() urychlené zlepsit podminky pro plnohodnotny zZivot v regionu - tak,
jak to nastinuje program POHO 2030 nebo Strategie regionalniho rozvoje CR 2021 +. Také zavazné ,Republikové
priority Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje tzemi* (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR) v ¢lanku 16
zcela jednoznacéné ukladaji ,Davat prednost komplexnim fesenim pred uplatiovanim jednostrannych hledi-
sek a pozadavku, které ve svych disledcich zhorsuji stav i hodnoty izemi. Vhodna reseni izemniho rozvoje
je zapotrebi hledat ve spolupraci s obyvateli Uzemi i s jeho uzivateli“.

Bezpecéné Zivotni prostiedi je dano mimo jiné i bezpeénym silniénim provozem. Autofi zaméru MSK2301 zd(vod-
nuji stavbu také vysokou nehodovosti, aniz by dolozili jakékoliv srovnhatelné udaje. Na souc¢asné silnici I/11
je rychlost omezena vzhledem k zastavbé na 50 nebo 70 km/hod., na projektované silnici budou useky s rychlosti
80, 90 nebo 110 km/hod.. Jenom v oblasti Havifova je pocitano s vystavbou sedmi mimourovnovych krizovatek
a malé vzdalenosti mezi nimi si vyzadaiji ,feseni odchylna od CSN* - | realné tak vzniknou mezi vybranymi kfizovat-
kami pripletové useky” (TES, Dopravoprojekt Ostrava, duben 2020). Pri negativnich zkusenostech s obycejnym
~Zipovanim“ mame za to, ze tyto pripletové useky také mohou byt ¢astym zdrojem dopravnich nehod, a vzhledem
k vy$&im rychlostem nehod s horsimi zdravotnimi nasledky. Zadame proto, aby byla zpracovana odborna studie,
ktera potvrdi nebo vyvrati tvrzeni o budoucim snizeni nehodovosti.

Nesouhlasime s tvrzenim autort projektu, ze silnice 1/11 je ,zakladem dopravniho skeletu ve sméru zapad-vychod
v uceleném tahu Praha - Jablunkov*“. Nesouhlasime, protoze uz davno to neni pravda. Silnice I/11 dnes zacina az
v Hradci Kralové, mezi Prahou a Hradcem Kralové byla nahrazena dalnici D11 a obyvatelim Podébrad nebo Chlum-
ce nad Cidlinou dnes urcité nevadi, ze pres jejich mésta uz nevede silnice prvni tridy. Také na druhém, vychodnim
konci je silnice 1/11 v souvislosti s vystavbou dalnice mezi Tranovicemi a Jablunkovem postupné prevadéna na
silnici druhé tridy 1l/474, ktera z Détmarovic vede mimo jiné pres Térlicko a bude nové pokracovat az do Mostt
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u Jablunkova. Tak, jak byla na zapadni strané ukoncena silnice 1/11 v Hradci Kralové, tak je mozno stejnym zpUso-
bem tuto silnici ukongéit na vychodni strané v Ostravé, jelikoz jeji funkci prebiraji dalnice D56, D48 a nova dalnice
z Tranovic na Slovensko. Silnice I/11 by tak do budoucna zUstala severni spojkou z Hradce Kralové pres Vamberk,
Zamberk, Sumperk, Bruntal a Opavu do Ostravy. Jeji vyznam se do budoucna jesté snizi vystavbou prioritni dalnice
z Hradce Kralové do Olomouce.

Zasadné nesouhlasime se zavéry Oznameni zaméru MSK2301, zpracovaného firmou Jacobs Clean Ener-
gy s.r.o., kdy pres radu negativnich zjisténi je konstatovano, ze ,rozsah vlivii bude lokalni, imisni plisobeni bude
nevyznamné, celkové ovlivnéni SirSiho Uzemi inosné a akceptovatelné®. Rada konkrétnich zjisténi uvedenych

25.1 Hlukova studie

a) Hlukova studie zcela ignoruje existenci tunelu v projektu. Zadame proto o jeji dopinéni a dolozeni, jaka
bude Uroven hluku z tunelu a jak bude tato skute¢nost ovliviiovat zivot na ulicich Hibitovni, Dlouha, Skolni,
Na Vyhlidce a predevsim na hrbitové a ve smutecni sini.

b) Dle hlukové studie samotna stavba nebude splihovat hygienické limity a jsou proto nutna protihlukova
opatreni - vystavba protihlukovych stén o celkové délce 2.570 m. Po realizaci téchto PHS bude dle hlukové
studie no¢ni hygienicky limit 50 dB ,,spolehlivé pInén® (str. 22), kdyz na térlickém useku ma predpokladanou
hodnotu 47,4 az 49 dB. Tyto mezni hodnoty ma nékdo odvahu nazvat spolehlivym plnénim?

c) Jelikoz je v soucasnosti hluk generovany kontaktem pneumatik s vozovkou prevladajicim zdrojem hluku jiz od
rychlosti cca 40 km/h, pozadujeme, aby kromé& PHS ve vSech uUsecich s rizikem prekracovani hygienickych
limitd byly aplikovany obrusné vrstvy se snizenou hluénosti (tzv. nizkohluéné povrchy).

d) Dale pozadujeme, aby byla zavazné stanovena konkrétni délka zkusebniho provozu nové silnice pro mé-
feni hluku s tim, Ze musi nastat nejpozdéji do jednoho roku od zahajeni provozu na nové silnici dle zaméru
MSK2301.

25.2 Rozptylova studie

a) Intenzity dopravy (RPDI - pocet vozidel/24h) uvedené v tabulce na strané 14 jsou zmate¢né a nevérohodné
a nejsou v souladu s oznacenim dotéenych Usek( na strané 13, napr. na komunikaci I/11 v lokalité Térlicko
-Kostelec (méfici bod ¢. 13) je uvadéna hodnota 16.345 vozidel za 24 hod. a na nasledném méricim bodu
¢. 14 (Térlicko-centrum) je hodnota pouze 8.922. Naproti tomu na frekventované dalnici D48 mezi Frydkem
-Mistkem a Ceskym Tésinem (méfici body 10 a 11) jsou uvadény hodnoty pouze 3.057 a 6.451 vozidel za 24
hodin. O tato Cisla se opira nasledna rozptylova studie?

b) Zarazejici jsou také ¢isla mérnych emisnich faktor(i na vybranych usecich dotéenych komunikaci pro vypocto-
vy rok 2033 (kg/km.den) na strané 15. Napr. u NO(x) je na méricim bodu ¢. 14 v centru Térlicka pokles z hod-
noty 2,28 na hodnotu 1,40 po realizaci v roce 2033, ale zaroven také zvyseni hodnoty z nuly na hodnotu
se prasnych ¢astic PM(10), kdy na dosavadni silnici v centru Térlicka je pokles z hodnoty 3,86 na hodnotu
3,45, ale soucasny nar(st z nuly na hodnotu 13,02 na novém useku u térlického tunelu.

c) Pro obcéany Térlicka je podstatné konstatovani na stranach 24 a 26, ze ,,Ize oéekavat navysSeni primérnych
ro¢nich koncentraci zejménav bezprostirednim okolizaméru*, kdy prislusné imisni limity PM(10), PM (2,5)
a benzo(a)pyrenu jsou vyrazné prekracovany uz v souc¢asné dobé (114 %, 122 %, respektive 380 % imisniho
limitu). Zarazejici je vsak tvrzeni, ze je to ,,v zasadé mimo ¢etnou obytnou zastavbu® (strana 24) a ze se jedna
o ,pouze lokalni vliv v blizkosti novych komunikaci (str. 33). Pro¢ tedy investor (RSD) zd(voduje astro-
nomické rozpoctoveé naklady vysokou naroc¢nosti stavby v husté zastavéném uzemi?
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d)

e)

Jako kompenzacni opatreni je na strané 32 navrhovana blize nespecifikovana vysadba zelené v blizkosti ko-
munikaci. Takze nejdriv bude zabetonovano dalsich 110 ha pudy a vykaceno 8 ha lesu, aby jako kompenzacni
opatreni v{ci pfirode a lidem byla vysazena neurcita zelen na neurcitych pozemcich?

Pozadujeme, aby do rozptylové studie byla doplnéna samostatna kapitola, ktera se bude zabyvat tim, jaky vliv
na zvySené prekracovani imisnich limitd bude mit mimoradné vysoky pocet mostnich objektd zaméru - cel-
kem 30 mostu.

25.3 Hodnoceni vlivu navrzeného vyznamného zasahu: ,lI/11 Havifov-Tranovice“ dle § 67 zakona
¢. 114/1992 Sb. O ochrané pfrirody a krajiny, v platném znéni

a)

c)

Hodnoceni naprosto pomiji specifikum obce Térlicko, a sice to, Zze pred Sedesati lety zde byl proveden obrov-
sky zasah do krajiny a byla zde vybudovana udolni nadrz - Térlicka prehrada. Mimo celého centra obce byla
zatopena i puvodni silnice 1/11 a byla postavena silnice nova, kolem vodni nadrze. Trvalo dlouha desetileti,
nez se v zasazené krajine vytvorila nova velka sit lokalnich biokoridor( a biocenter. Takové mnozstvi bylo nut-
né z divodu potreby obeijit vodni nadrz a také potreby propojeni tfi biochor vymezenych na tomto Uzemi. Nyni
tento Uzemni systém ekologické stability narusime znova?

Pozitivné Ize hodnotit pfiznani na strané 5, Ze na severovychodnim okraji mésta Havirfova je umistén vyhle-
dovy uzel feSici budouci propojeni trasy silnice 1/11 se silnici /68 smér Vrbice. Tim ale pozitiva kond&i
a jaky dopad bude mit toto propojeni na prirodu a krajinu uz nikdo neresi - dle konstatovani na strané 8 to neni
pfedmétem hodnoceného zaméru, neni v tomto hodnoceni zahrnuto ani dale reSeno (!). Jedna se
0 jasné poruseni zakona (viz bod &islo 1 uvedeného Vyjadreni).

Varovné jsou nékteré udaje o vstupech a vystupech zasahu MSK2301:

- ,Realizace zaméru bude mit vliv na mistni krajinny raz - dojde ke vzniku nové liniové krajinné struktury* (str.
7).

- ,Zamysleny zamér realizace prelozky silni¢ni komunikace |/11 bude predstavovat novy zdroj emisniho
a hlukového zatizeni Uzemi v disledku zvySené dopravy. V pfipadé emisniho zatizeni Ize ocekavat navyseni
koncentraci zejména znecistujicich latek PM(10), PM(2,5), SO(2), oxid( dusiku, CO(2) a tékavych organic-
kych latek (VOC). K vyznamnéjsSimu navySeni emisniho zatiZzeni uzemi dojde po dokoncéeni stavby
zaméru. Dle modelovani provedeného v ramci dostupnych podkladt Ize predpokladat, Ze hodnota zne-
¢istujicich latek emitovana do ovzdusi bude mit dle sou¢asného trendu zesilujici silni¢ni dopravy
vzestupnou tendenci. Obdobné vlivy Ize o¢ekavat na poli akustického zatizeni dopravy” (str. 7).

-,V dusledku realizace novych zpevnénych ploch Ize pfedpokladat, Ze bude dochazet ke vzniku
odpadnich destovych vod, které mohou byt v disledku dopravniho vyuzivani tzemi zneéisténé“
(str. 7).

- ,Zamér MSK2301 je vymezen do silné fragmentovaného Uzemi aglomerace Ostrava-Havifov-Karvina, kde
je migrace zivocich jiz pri stavajicim stavu znacné ztizena“ (str. 25). Presto ,,dojde ke zvySeni fragmen-
tace uzemi a souvisejicimu zhor$eni migracni prostupnosti Uzemi“ (str. 109), jelikoz ,, zamér pred-
stavuje novou migracéni bariéru“ (str. 99). Jen na uzemi obce Térlicko budou preruseny ¢tyri lokal-
ni biokoridory a jeden regionalni biokoridor uzemniho systému ekologické stability (strany 22 - 24).
Podrobny popis situace v jednotlivych biokoridorech véetné pozadovaného feseni je uveden v Prilohach
¢. 7 az 12 na stranach 18 az 23 naseho Vyjadreni. Dojde také k ,,ploSnému zaboru luénich biotopt v nivé
Stonavky u Hradisté“ (str. 94) a k ,destruktivnim zasahiim do stavajicich biotop( v pribéhu vystavby za-
meru* (str. 96).

,Dojde k zasahGim do fady porost(, které v Uzemi predstavuji vhodné hnizdni ¢i potravni biotopy pro zjisténé
druhy obratloved* (str. 109).

- ,Zamér je situovan do jiz v souc¢asnosti antropogenné silné ovlivnéného uzemi, pfimo v prostoru nebo v bliz-
kosti existujici zastavby, véetné husté sité komunikaci, kde je mira hlukového a jiného ruseni zna¢na. Této
skutec¢nosti se Zivocichové v misté pritomni museli pfizpUsobit. Provedenym vyhodnocenim bylo zjisténo,
ze v Uzemi dotéeném navrzenym zamérem nejsou pritomny vyznamnéjsi populace druh( Zivocicht ve zvy-
Sené mire citlivych na ruseni“(str. 118). Asi proto take silné ohrozeny a zranitelny €ap ¢erny v predmetném
uzemi nehnizdi a ,,pouze” zaletuje za potravou do okoli Stonavky v Térlicku, kde byl opakované registrovan
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d)

f)

9)

h)

(str. 101). Kdo vi, jak dlouho jesté, protoze ,vlivem zvyseni dopravni zatéze v Uzemi dojde i k navySeni

akustického zatizeni pfi provozu zaméru“ (str. 101) a ,,akustické vlivy z dopravy mohou zpUsobit ruseni

nékterych druh( Zivocicht v okoli zaméru a jejich pripadné opusténi hnizdnich biotop(* (str. 109).
Po precteni vySe uvedenych odstavcl se nelze divit konstatovani na strané 66, ze zdejsi antropogenni bioto-
py maji nizkou biologickou hodnotu. Ano, neni to Krkono$sky narodni park nebo Narodni park Sumava, ale
po dlouhych létech devastace zdejsi krajiny tézkym primyslem je tfeba jako oko v hlavé chranit to, co
na okraji Ostravsko-karvinské aglomerace jesté zbylo. | bézné porosty se v silné urbanizovaném Uzemi
stavaji cennymi (str. 89).
Je proto neuvéritelné, Ze mezi navrhovanymi opatienimi na strané 134 je mozno najit také tento navrh:
,U zvlasté chranénych druh(, u kterych nelze vyloucit negativni ovlivnéni v souvislosti se zamérem MSK2301
je nutné pozadat prislusny organ ochrany pfirody - Krajsky urad Moravskoslezského kraje o udéleni
vyjimky z ochrannych podminek zvlasté chranénych druht dle § 56 odst. 1 zakona ¢. 114/1992 Sbh.
O ochrané prirody a krajiny“. Jako dotéena obec Térlicko kategoricky odmitame udéleni jakékoliv vyjimky
byt na jediny z celkem 36 vyjmenovanych druhd! Namatkové z pfilozeného seznamu jmenujeme alespon
¢melaky, strevliky, skokany, rosnicky, uzovky, lednacky, slaviky, Zluvy, netopyry a vydry.
A to nam autofi nechtéji priznat ani existenci bobra evropského na térlickém useku zaméru MSK2301, ktery
je dle Whlasky ¢. 395/1992 Sb. silné ohrozenym druhem. Na strané 106 se totiz mizeme dodist, ze ,bobr
evropsky se v predmétném uzemi trvale nevyskytuje, nebyly zde nalezeny nory ani pobytové stopy mimo
ojedinélé okusy"“. Fotodokumentaci skutecného stavu uvadime v Priloze ¢. 13 na strané 24).

Dost odvazné je také tvrzeni autord na strané 101, ze , pfimo v dot¢eném Uzemi nehnizdi zadny druh dravcd“.
Mozna by nebylo od véci sejit se s mistnimi myslivci. Podali by informace nejen o dravcich, ale také napriklad
o zastupci velkych savcu jelenu evropském.

Ani slovem se autori hodnoceni dle §67 nezminuji o tom, jak bude vypadat priroda pod obéma dlouhymi
térlickymi mosty, kdy v biologicky velice citlivéem Uzemi budou kratce po sobé nasledovat mosty o délce
526 metrd (13 dvojitych pilifl o vySce 6,3 az 22,8 m) a 503 metra (11 dvojitych pilifd o vysSce 8,6 az 13,6 m).
Na rostliny pod témito mosty o Sifce 14,7 m a celkové plose 15.134 m?2 uz nikdy nedopadnou slunecni pa-
prsky, nikdy tam nezaprsi. Rostliny nejspi$ uhynou, zvirata se v lepsim pripadé premisti smérem k Beskydam.
Na strané 127 autofi mimo jiné tvrdi, ze ,,v SirSim okoli zaméru se nevyskytuji vyznamna vyhlidkova mista, po-
hledy z nichz by zamér mohl plsobit vyznamné negativné. Zamér se v dalkovych pohledech bude projevovat
jako nova antropogenni osa, ktera vsak bude mit viceméné dopliikovy vizualni projev“. V Térlicku mame
mimo jiné také ulici Na Vyhlidce, ze které je vidét nadherné panorama Beskyd od Javorového az po Ondrej-
nik. Nové by toto panorama mélo byt doplnéno a dva vySe uvedené obfi mosty, ale to také bude ,viceméné
doplnkovy vizualni projev? Pozadujeme, aby pro cely usek od MUK Havifov-vychod po MUK Tranovice byla
zpracovana 3D vizualizace zaméru véetné video priachodu dotéenym tuzemim.

25.4 Oznameni zaméru

a)

b)

Dle zpracovatele Oznameni MSK2301, firmy Jacobs Clean Energy s.r.o. (dale jen JCE) je zamér reSen inva-
riantné, jelikoz navrhované reseni nema z hlediska umisténi racionalni alternativu (str. 14). Tim vSak byl po-
rusen jeden ze zakladnich principl procesu EIA, jimz je pravé posuzovani variantnich feseni. Zaroven na
strané 85 JCE uvadi, zZe ,,v predprojektové pripravé byly zvazovany i jiné varianty, které se vSak z hlediska
dopravné-koncepcéniho, uzemniho ¢&i technického ukazaly jako nerealné a jejich dalsi priprava byla zastave-
na“. Otazka zni, pro¢ se nemohly verejnost, dotéena verejnost, dotcené organy ani dot¢ené obce s témito
variantami seznamit a podat v ramci zakonnych moznosti a pravidel sva vyjadreni.

V kapitole vystavba zaméru na str. 39 hovori JCE o tom, Ze emise skodlivin v obdobi vystavby jsou méné
vyznamneé, jelikoz soucasné budou pUlsobit radové jednotky stavebnich stroji a radoveé desitky nakladnich
vozidel za den. Bud' je tento udaj podhodnoceny, nebo bude stavba trvat radové déle, ale podle projektu je
predbézna bilance zemnich praci nasledujici: vykopy celkové cca 1,75 mil. m3, nasypy celkové cca 0,70 mil.
m3. Jen na odvoz zeminy z tunelu razeného prakticky v centru obce bude potreba radoveé pét tisic jizd velkého
nakladniho automobilu. A to hovofime ,,pouze* o vystavbé samotné nové silnice. Zamér MSK2301 vSak bude
kromé toho také obrovskym zasahem do celkové infrastruktury daného Uzemi. Jesté pred vlastnim zahajenim
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c)

e)

f)

vystavby bude tfeba zrealizovat desitky prelozek silnic, mistnich a u¢elovych komunikaci, zfidit nové pristupy
k pozemkim, zrealizovat rozsahlé prelozky technické infrastruktury (kanalizace, vodovody, energetické sité,
plynovody), provést demolici minimalné 33 nemovitosti a zfidit pfijezdové komunikace o Sifce 7,5 metri
k tunelovym portaliim (rozsireni ¢asti ulice Na Vyhlidce).

Vliv na povrchové vody

Zasadné nesouhlasime se zpisobem odvadéni a ¢isténi srazkovych vod, jak jsou popsany na strané 39.
Pozadujeme, aby cely usek na Uzemi obce Térlicko byl feSen stejné, jako Useky s progndzovanymi intenzita-
mi provozu 10.000 -15.000 vozidel za 24 hodin, tzn. aby prikopy pred zausténim do vodoteci byly vybaveny
kalovymi jimkami nebo usazovacimi nadrzemi s trvalymi nornymi sténami. Zcela postradame reseni této pro-
blematiky na mostnich objektech, pfi zimni udrzbé a pfi dopravnich nehodach - jedna jedina véta na strané
43, ze ,pri takové havarii je pomérné snadné zachytit uniklé latky na plose jesté pred vniknutim do vodniho
toku“ jen potvrzuje, Ze tato dllezita oblast je v zaméru naprosto bagatelizovana. Vodni plochy na Gzemi obce
Térlicko maji rozlohu 320 ha a jako pro dotéenou obec je pro nas absolutné neakceptovatelné to, co sdéluje
JCE nastrané 73: ,muze dojit k navySeni obsahu ropnych latek v disledku splacht pfipadnych tukapu
z povrchu komunikace, dojde k mirnému zvy$eni objemu transportu soli z chemické udrzby - to je
ovéem privodnim jevem provozu kazdé silnice“.

Vliv na podzemni vody

Bagatelizace problému pokraduje i v této kapitole. Na jedné strané konstatuje JCE, Ze ,,dojde ke zvétseni roz-
sahu zpevnénych ploch a tim ke snizeni ploch pfirozeného zasakovani srazek", ale ,to neni vyznamné, nebot
¢ast dotcenych pozemku je v soucasné dobé intenzivné obdélavana a jsou na nich péstovany zemédélskée
monokultury, takze vsakovani srazek do padniho profilu je jiz do urcité miry omezeno“. Takze podle autort je
vlastné jedno, jestli mame v Térlicku 24 ha pSenice nebo 24 ha asfaltu a betonu.

Vliv na pidu

Na strané 74 hodnoti JCE zabor pud jako akceptovatelny, a sice ,v kontextu tzemi s nadprimérnym po-
dilem orné pudy“. Za dotéenou obec Térlicko timto sdélujeme, Ze to neni pravda: aktualné orna plida zabira
38 % z celkové rozlohy CR, v Térlicku je to 905 ha z celkové rozlohy 2.465 ha, tedy podprimérnych 36,7 %
a realizaci zaméru by se tento pomér jesté zhorsil.

Vlivy na krajinu

Rozporuplnost celého Oznameni od firmy JCE dokresluje i tato kapitola, kdy na strané 79 je konstatovano:
,Nejsilnéjsi vliv zaméru na krajinny raz lze o¢ekavat v disledku vzniku nové antropogenni osy v krajiné a s ni
souvisejici fragmentaci enklav rozptylené zastavby na tzemi Térlicka a Zivotic. Zamérem budou naruseny
struktury téchto enklav. Mira vlivu zaméru na tento znak krajinného razu je velmi silna“.

a hned na nasledujici strané 80 ¢teme:

,Je mozno konstatovat, ze zamér bude akceptovatelnou soucasti krajiny reSeného uzemi“.

Za dotéenou obec Térlicko fikame jednoznacné: Ne, tento zamér neni a nebude akceptovatelnou sou-
¢asti nasi krajiny. Dopravni intenzity na stavajicich silnicich v feSené oblasti nejsou tak vysoké (a maji
navic klesajici tendenci), Ze je skutec¢né naléhavé na 120 hektarech hodnotné ptidy stavét novou silnici se
zavlekem novych automobilll, se $kodlivym vlivem na krajinu, na Zivotni prostfedi a na zdravi zdejsich oby-
vatel. Nebyly predloZeny Zadné diikazy, Ze nelze pouzit jina opatieni ¢i modernizovat pouze uzlové body
soudasné silnice (napf. MUK Havifov-Stfed, napojeni silnice I/11 na silnici 11/474 spolu s rozsifenim mostu
o cyklostezku v Térlicku nebo nové napojeni silnice 11/474 o délce 500 m na silnici Il/648 v Tranovicich).
Nebyl tak jednoznaéné dolozen verejny zajem pro realizaci zaméru MSK2301.
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Pozadujeme, aby po zapracovani vSech opravnénych pozadavki térlickych obcan, térlickych spolki, sdruzeni
a organizaci a vSech vyse uvedenych pozadavk(l véetné pozadavk(l na feseni térlickych biokoridort dle Priloh ¢. 7,
8, 9, 11, 12 dotcené obce Térlicko do zaméru MSK2301 byla zpracovana nova technicko-ekonomicka studie
s promitnutim pozadavkil do technického feseni stavby véetné nového ekonomického hodnoceni stavby
metodou HDM-4 (zcela novy vypocet dle nového zadani). Pri schvaleni Zaméru projektu na Ministerstvu dopravy
dne 21.12.2021 s celkovym investi¢nim nakladem ve vysi 12.417.096.165,- K& (bez DPH, v cenové urovni roku
2021) bylo totiz konstatovano, ze ,,ekonomické hodnoceni ma hranic¢ni vysledky”. Proto je ve verejném zajmu, aby
jesté pred vydanim uzemniho rozhodnuti byla ekonomicka efektivnost a navratnost verejnych financnich zdrojl pro-
vérena. Pochybnosti vzbuzuje mimo jiné skute¢nost, pro¢ v Informaénim letaku stavby z 01/2022 informuje RSD
verejnost o predpokladané cené stavby ,pouze” 8.192.627.730,- K& bez DPH.

Nase vyjadreni, formulované ve vySe uvedenych bodech 1) az 27) predkladame v souladu s ¢lanky (16) a (17)
Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 12.12.2011 o posuzovani vliv(i nékterych verejnych
a soukromych zamér( na zivotni prostiedi: ,Uginna Ucéast vefejnosti na pfijimani rozhodnuti umozuje vefejnosti
vyjadrit své nazory a obavy, které mohou byt pro toto rozhodnuti podstatné, a tém, kdo rozhoduji, umoznuje vzit tyto
nazory a obavy v uvahu, ¢imz se zvySuje zodpovédnost a transparentnost rozhodovaciho procesu a prispiva k uvé-
domélému vztahu vefejnosti k otazkam Zivotniho prostredi a k vefejné podpore rozhodnuti (16). Ucast verejnosti,
veetné Ucasti sdruzeni, organizaci a skupin, by proto méla byt podporovana (17).

Schvaleno Radou obce Térlicko dne 29. prosince 2022, usneseni ¢islo 86/1/7/22.

ﬁw

Ing. David Biegun, starosta

Ing. Stanislav Recmanik, mistostarosta
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Trasa zaméru MSK2301
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Priloha ¢. 2
Silniéni koridory ZUR MSK
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Priloha ¢. 3
Propojeni Havifov - Bohumin

— aglomerace
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Obr. VII.1.1 Vyznaéeni oblasti s pfekrogengmi imisnimi limity pro ochranu zdravi bez zahrnuti pfizemniho ozonu, 2020

Priloha ¢. 4
Oblasti s prekroéenymi imisnimi limity
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Obr. V.3.1.3 Podil obyvatel Zijicich v nadlimitnich oblastech (bez zahrmuti 0,), 2012-2021

Priloha ¢. 5
Podil obyvatel zZijicich v nadlimitnich oblastech
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Obr. V.3.1.5 Podet obyvatsl Hjicich v nadlimitnich oblastech (bez zahmuti 0,) v regionech &R, 2021

podet obyvatel

Priloha ¢. 6
Pocet obyvatel zZijicich v nadlimitnich oblastech
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Priloha &. 7 - SO Térlicko, Biokoridor &. 1 podél Zivotické ulice

V udoli kolem potoka roste hojné Prvosenka jarni (LC), Plicnik Iékarsky (LC), ale také KyCelnice zlaznata (ohrozeny
druh dle Cerveného seznamu). Jak je vidét z navrhovaného fedeni nize, realizaci zaméru by byl tento biokoridor
prakticky zlikvidovan. Pokud nedojde ke zméné trasy pozadujeme, aby most o rozpéti 95 metrti byl kon-
strukéné fesen bez pilifa ¢. 2 a 3, které by staly uprostied biokoridoru.
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Priloha ¢. 8 - SO Térlicko, Biokoridor ¢. 2 podél Pitrovecké ulice

Pozadujeme predlozeni konkrétniho reseni pro prechod zvére timto biokoridorem (prostor mezi mosty MoH7
a MoH8).
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Priloha ¢. 9 - SO Térlicko, Biokoridor €. 3 v natokové ¢asti vodni nadrze Térlicko

Na kazdé strané reky Stonavky je jeden biokoridor. Oba biokoridory by mél preklenout most o délce 503 metr(.
Biokoridor na pravé strané reky bude v poli ¢islo 9 mezi devatym a desatym pilifem. Biokoridor na levé strané reky
je v projektu resen naprosto nepfijatelnym zplisobem, jelikoz pilif ¢. 4 je umistén presné doprostired biokoridoru.
Pozadujeme proto, aby projektované rozpéti pilifi 45 metra bylo zvétS§eno minimalné na dvojnasobek, to
je alespoin 90 metra.
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Padorys a podélny fez mostu MoH8
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Priloha ¢. 11 - SO Térlicko, Biokoridor €. 4 koryto a brehy reky Stonavky podél ulice U Splavu

Reku Stonavku ma v tomto misté preklenout most o rozpéti 75 metr(i se dvéma pilii, které by narusily biokoridor.
Pozadujeme proto, aby i tento most o rozpéti 75 metrl byl feSen konstrukéné bez pilifti a aby zasah do
biokoridoru byl co nejmensi.
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Priloha ¢. 12 - SO Térlicko, Biokoridor ¢. 5 podél ulice Volovecké

Jedna se o dulezity biokoridor regionalniho vyznamu. Dle Technicko-ekonomické studie bude v tomto misté zarez
o délce 1.820 metrl a hloubce az 6 metrl. Stejné jako u Biokoridoru ¢. 2 zadame i v tomto pripadé predlozit kon-
krétni feseni pro prlichod zvére timto vyznamnym biokoridorem.
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